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Abstract of DE1 9849561 

The front section modular construction comprises 
a front end panel (1) which contains a radiator (2) 
and cooling fan (3) located behind the radiator. A 
guide wall (15) directs the air to the front side of 
the radiator if the vehicle is in motion. The guide 
wall extends from a wall section (1 1,12) of the 
front panel which lies opposite at least one of the 
sides of the radiator. The guide wall is 
constructed in one piece with the front end panel, 
and extends so that it is parallel to the vehicle's 
longitudinal axis. 
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(3) Fahrzeugteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie 

@ Eine Frontteil-Modulkonstruktion eines Fahrzeuges 
umfafct ein FrontabschluRpaneef (1), das einen Kuhler (2) 
und ein Kuhlergehause (3), das hinter dem Kuhler (2) an- 
geordnet ist, halt, und eine LuftfGhrungswand (5; 15, 16; 
23, 24), die die Luft zu einer Vorderseite des Kuhlers (2) lei- 
tet, wenn das Fahrzeg fahrt. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Anmeldung basiert auf den japanischen 
Patenranmeldungen Nr. 09 ( 1 997)-297457 und Nr. 09 
(1997)-303041, deren gesamte Offenbarung durch Bezug- 5 
nahme hierauf hier mitaufgenommen wird. 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich im AUgemeinen 
auf eine Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie und sie bezieht sich hauptsachlich auf eine Frontteil- 
Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie, die zumindest 10 
ein FrontabschluBpaneel auf weist, das einen Kuhler auf- 
nimrnt. 

Eine erste herkommliche Frontteil-Modulkonstruktion ei- 
ner Fahrzeugkarosserie ist in der japanischen Patentoffenle- 
gungsveroffentlichung Nr. 6 (1994)-286657 offenbart Die 15 
erste herkommliche Frontteil-Modulkonstruktion einer 
Fahrzeugkarosserie weist ein FrontabschluBpaneel 1 auf, 
wic in Fig. 7 gczcigt ist. Das FrontabschluBpaneel 1 halt ei- 
nen Kuhler 2, der eine Fahrzeugvorderseite 2a und eine 
Fahrzeugruckseite 2b hat, und einen Kondensator 4, der sich 20 
gegeniiber der Fahrzeugvorderseite 2a des Kiihlers 2 befin- 
det. Das FrontabschluBpaneel 1 nimmt femer ein Kuhlerge- 
blase 3 auf, das so angeordnet ist, daB es der Fahrzeugruck- 
seite 2b des Kuhlers 2 gegenuberliegt. 

Eine zweite herkoimnliche FronUeil-Modulkonslruklion 25 
einer Fahrzeugkarosserie ist in der japanischen Patentoffen- 
legungsveroffentlichung Nr. 5 (1993)-1051 13 offenbart. Die 
zweite herkommliche Frontteil-Modulkonstruktion einer 
Fahrzeugkarosserie weist ein FrontabschluBpaneel 52 auf, 
das einen Scheinwerfergehauseabschnitt 51 enthalt, der ein- 30 
stiickig damit ausgebildet ist, wie in Fig. 8 gezeigt ist. Die 
zweite herkommliche Frontteil-Modulkonstruktion einer 
Fahrzeugkarosserie weist des weiteren einen Scheinwerfer 
53 auf, der in dem Scheinwerfergehauseabschnitt 51 befe- 
stigt ist. 35 

Da gemaB der ersten herkommlichen Frontteil-Modul- 
konstruktion einer Fahrzeugkarosserie das Kuhlergeblase 3 
hinter der Fahrzeugruckseite 2b des Kuhlers 2 angeordnet 
ist, werden der Kuhler 2 und der Kondensator 4 vollstandig 
gekuhlt, weil sich kein Hindernis vor dem Kuhler 2 und dem 40 
Kondensator 4 befindet, um die Luft, die durch diese stromt, 
wenn das Fahrzeug mit einer niedrigen Geschwindigkeit 
fahrt oder wenn es stent, abzufangen. 

Jedoch verhindert im Gegensatz dazu das Kuhlergeblase 
3, daB die Luft durch den Kuhler 2 und den Kondensator 4 45 
stromt, wenn das Fahrzeug mit hoher Geschwindigkeit 
fahrt. Deshalb stromt ein Teil der Luft unter das Frontab- 
schluBpaneel 1, so daB er den KUhier 2 nicht kOhlt, wie in 
Fig. 7 gezeigt ist. Folglich kann der Kuhler 2 einen Motor 
des Fahrzeugs nicht vollstandig kiihlen. 50 

GemaB der zweiten herkommlichen Frontteil-Modulkon- 
struktion einer Fahrzeugkarosserie stromt die heiBe Luft, die 
sich in einem Motorraum hinter dem FrontabschluBpaneel 1 
befindet, zwischen den Scheinwerfergehauseabschnitt 51 
und den Scheinwerfer 53, wie durch einen Pfeil A in Fig. 8 55 
dargestellt ist. Die heiBe Luft erreicht den Ktihler 2, der von 
dem FrontabschluBpaneel 1 gehalten wird, um den KUhier 2 
daran zu hindern, den Motor des Fahrzeugs zu kiihlen. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Frontteil-Modulkonsuoiktion einer Fahrzeugkarosserie zu 60 
schaffen, die den Kuhler nicht daran hindert, den Motor des 
Fahrzeugs vollstandig zu kiihlen. 

Um die oben beschriebene Aufgabe zu losen, weist eine 
Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie er- 
findungsgemafi cin FrontabschluBpaneel auf, das einen 65 
Kuhler und ein Kuhlgeblase, das hinter dem Kuhler ange- 
ordnet ist, halt, und eine Luftfuhrungswand zur Fuhrung der 
Luft zu einer Vorderseite des Kiihlers, wenn das Fahrzeug 
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angetriebeo wird. 

Die Merkmale und Vorteile der Frontteil-Modulkonstruk- 
tion einer Fahrzeugkarosserie gemaB der vorliegenden Er- 
findung werden anhand der nachfolgenden Beschreibung in 
Verbindung mit den dazugehorigen Zeichnungen deudicher. 

Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung der 
Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie des 
ersten Ausfuhrungsbeispieles der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 2 ist eine im wesentlichen mittige vertikale Schnitt- 
ansicht der Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugka- 
rosserie des ersten Ausfuhrungsbeispieles der vorliegenden 
Erfindung. 

Fig. 3 ist eine im wesentlichen mittige vertikale Schnitt- 
ansicht der Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugka- 
rosserie eines zweiten Ausfuhrungsbeispieles der vorliegen- 
den Erfindung. 

Fig. 4 ist eine im wesentlichen mittige vertikale Schnitt- 
ansicht der Frontteil-Modulkonstruktion cincr Fahrzeugka- 
rosserie des dritten Ausfuhrungsbeispieles der vorliegenden 
Erfindung. 

Fig. 5 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung der 
Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie des 
vierten Ausfuhrungsbeispieles der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 6 ist eine Schni transient der Frontteil-Modulkon- 
struktion einer Fahrzeugkarosserie der vorliegenden Erfin- 
dung entlang der Linie VI- VI in Fig. 5. 

Fig. 7 ist eine Schnittansicht der ersten herkommlichen 
Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie. 

Fig. 8 ist eine Schnittansicht der zweiten herkommlichen 
Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie. 

In Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung 
einer Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie 
des ersten Ausfuhrungsbeispieles der vorliegenden Erfin- 
dung offenbart. Ein FrontabschluBpaneel 1, das aus einem 
Kunstharz gebildet ist, halt einen Kuhler 2 zum Kiihlen ei- 
nes Kuhlmittels eines Motors eines Fahrzeuges, einen Kon- 
densator 4 zur Kuhlung eines Kuhlgases, ein Kuhlgeblase 3, 
das so angeordnet ist, daB es dem Kuhler 2 gegenuberliegt, 
und ein Paar Scheinwerfer (in Fig. 1 nicht gezeigt). Das 
FrontabschluBpaneel 1 ist an einem Paar vorderer Seiten- 
teile 7 befestigt, um jeweils durch Trager 8 zwischen den 
vorderen Seitenteilen 7 angeordnet zu sein. Das Frontab- 
schluBpaneel 1 ist ferner an seinem rechten und linken Ende 
mit einem Paar FrontstoBfangerverstarkungen 9 verbunden. 

Das FrontabschluBpaneel 1 umfaBt einen Paneelhaupt- 
korper 10, der aus plattenformigen Bauteiien ausgebildet ist, 
um rechtwinklig zu sein. Ein Paar Seitenwandabschnitte 11 
und ein Bodenwandabschnitt 12 (die nach vorne vorstehen) 
sind einsttickig mit dem Paneelhauptkorper 10 ausgebildet, 
um jeweils mit den rechten und linken Seitenumfangen und 
einem Bodenumfang des Paneelhauptkorpers 10 verbunden 
zu sein. Ein oberes Kuhlertragerbauteil 13 ist mit einem 
oberen Urnfang des Paneelhauptkorpers 10 verbunden, um 
einstiickig mit dem Paneelhauptkorper 10 ausgebildet zu 
sein. 

Die Seitenwandabschnitte 11, der Bodenwandabschnitt 
12 und das obere Kuhlertragerbauteil 13 umgeben den Kuh- 
ler 2 und den Kondensator 4, um eine Steifigkeit des Paneel- 
hauptkorpers 10 aufrecht zu erhalten. 

Der Paneelhauptkorper 10 umfaBt eine kreisfbrmige Off- 
nung 14 mit einem Flan sen 14a, der an einem Umfangsab- 
schnitt der kreisformigen Offhung 14 angeordnet ist, um 
sich in eine nach hinten gerichtete Richtung zu erstrecken. 
Der Ktihler 2 und der Kondensator 4 sind in dem Frontab- 
schluBpaneel 1 cingebaut. Sic sind in einem Raum angeord- 
net, der von den Seitenwandabschnitten 11, dem Boden- 
wandabschnitt 12 und dem oberen Kuhlertragerbauteil 13 
umgeben ist, um die kreisformige Offnung 14 zu schlieBen. 
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Das Kuhlergeblase 3 ist drehbar auf einem Lagerabschnitt 
14b befestigt, der sich einstiickig von dem Flansch 14a so 
erstreckt, daB er in der kreisformigen Offnung 14 angeord- 
net ist. Deshalh liegt das Kuhlergeblase 3 dem Kiihler 2 und 
dem Kondensator 4 gegenuber. Ein Kuhlerspeichertank 25 5 
ist an einer hinteren Oberflache des Paneelhauptkorpers 10 
befestigt. 

Ein Paar Rippenabschnitte 18 ist mit den AuBenabschnit- 
ten der Seitenwandabschnitte 11 des Paneelhauptkorpers 10 
verbunden, um einstiickig mit dem Paneelhauptkorper 10 10 
ausgebildet zu sein. Jeder der Rippenabschnitte 18 hat eine 
Dicke in der Vertikalrichtung und eine Breite in der Langs- 
richtung des Fahrzeuges, die beide allmahlich zu den Enden 
hin abnehrnen. Jeder der Rippenabschnitte 18 ist im Schnitt 
in einer C-formigen Konfiguration ausgebildet Jeder der 15 
Rippenabschnitte 18 ist an einem Ende mit der FrontstoB- 
fangerverstarkung 9 verbunden. 

Ein Paar Rippenabschnitte 19, die einstiickig mit dem Pa- 
neelhauptkorper 10 ausgebildet sind, sind jeweils mit den 
AuBenabschnitten der Seitenwandabschnitte 11 des Paneel- 20 
hauptkorpers 10 so verbunden, daB Abstande zwischen den 
Rippenabschnitten 18, 19 gebildet werden. Jeder der Rip- 
penabschnitte 19 hat eine Dicke in der Vertikalrichtung und 
eine Breite in der Langsrichtung des Fahrzeuges, von denen 
beide zum Ende hin allmahlich abnehnien. Jeder der Rip- 25 
penabschnitte 19 ist im Schnitt in der C-formigen Konfigu- 
ration ausgebildet 

Jeder der Rippenabschnitte 18 und jeder der Rippenab- 
schnitte 19 sind an jedem hinteren Abschnitt des Fahrzeuges 
durch eine senkrechte Wand 20 miteinander verbunden, die 30 
einstiickig mit dem Seitenwandabschnitt 11 ausgebildet ist 
Ein Scheinwerfer (in Fig. 1 nicht gezeigt) ist durch Schrau- 
ben an der vertikalen Wand 20 befestigt und so weiter, um in 
einem Raum untergebracht zu sein, der von einer tiefergele- 
genen Wand des Rippenabschnittes 18, einer oberen Ober- 35 
flache des Rippenabschnittes 19, dem Seitenwandabschnitt 
11 und der vertikalen Wand 20 umgeben ist 

In Fig. 1 bezeichnet das Bezugszeichen 21 einen Motor- 
haubenschlieBmechanismus zum Sperren eines Abstreifers 
einer Motorhaube (in den Figur nicht gezeigt), der an dem 40 
oberen Kuhlerstutzbauteil 13 befestigt ist Ein Bezugszei- 
chen 22 bezeichnet eine Mittelstrebe, die mit dem Motor- 
fa aubenschlieBmechanismus 21 verbunden ist, ein Bezugs- 
zeichen 32 bezeichnet eine StoBstange zum Aufhehmen ei- 
ner Kollisionskraft, die aus der vorderen Richtung des Fahr- 45 
zeugs wirkt, ein Bezugszeichen 33 bezeichnet einen Kuhler- 
grill, durch den die Luft stromt und ein Bezugszeichen 34 
bezeichnet einen StoBfanger. 

Fig. 2 ist eine im wesentlichen mittige vertikale Schnitt- 
ansicht der Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugka- 50 
rosserie, die in Fig. 1 gezeigt ist. Wie in Fig. 2 gezeigt ist, 
weist die Frontteil-Modulkonstruktion eines Fahrzeuges der 
Erfindung das FrontabschluBpaneel 1 (das aus Kunstharz 
hergestellt ist) auf, das den Kiihler 2 einschlieBlich einer 
Fahrzeugvorderseite 2a und einer Fahrzeugriickseite 2b, den 55 
der Fahrzeugvorderseite 2a des KUhlers 2 gegentiberliegen- 
den Kondensator 4 und das Kuhlergeblase 3, das gegenuber 
der Fahrzeugriickseite 2b des Kuhlers 2 angeordnet ist, halt 
Die Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie 
weist des weiteren eine Vielzahl an Fuhrungswandabschnit- 60 
ten 16, 15 (siehe Fig. 1) auf, die die Luft zur Fahrzeugvor- 
derseite 2a des Kuhlers 2 leiten, wenn das Fahrzeug fahrt 

Der Kondensator 4 ist an dem Bodenwandabschnitt 12 an 
einer Unterseite davon befestigt Ferner ist eine obere Seite 
des Kondcnsators 4 an einem Paar Flanschc 17 befestigt, 65 
von denen sich jeder von dem oberen Kuhlerstutzbauteil 13 
erstreckt, so daB der Kondensator 4 an dem FrontabschluB- 
paneel 1 befestigt ist 



Wie in Fig. 1 gezeigt ist ist der KUhler 2 mit einer oberen 
Seite 2c, einer Unterseite 2d und einem Paar Seiten 2e aus- 
gebildet, um in der rechtwinklig geformten Konfiguration 
ausgebildet zu sein. Jede der oberen Seite 2c und der Unter- 
seite 2d ist mit einem Kuhlertank ausgebildet. Die Unter- 
seite 2d ist durch ein Paar Offnungen 12a an dem Boden- 
wandabschnitt 12 befestigt und die obere Seite 2c ist mit 
dem Kondensator 4 mit den Flanschen 17 verbunden. 

Wie in den Fig. 1 und 2 gezeigt ist, ist der Fuhrungswand- 
abschnitt 16 zum Fuhren der Luft zur Fahrzeugvorderseite 
2a des Kuhlers 2, wenn das Fahrzeug vorwarts fahrt, auf 
dem Bodenwandabschnitt 12 des FrontabschluBpaneels 1 
ausgebildet Der Fuhrungswandabschnitt 16 erstreckt sich 
von dem Bodenwandabschnitt 12 des FrontabschluBpaneels 
1, der der Unterseite 2d des Kuhlers 2 gegenubertiegt Der 
Fuhmngswandabschnitt 16 ist so geneigt, daB ein Endab- 
schnitt 16b des Ftihrungswandabschnittes 16 relativ niedrig 
zu cincm Wurzcl- bzw. FuBabschnitt 16a des Fuhrungs- 
wandabschnittes 16 ist 

Ferner sind die Fuhrungswandabschnitte 15 zum Fuhren 
der Luft zur Fahrzeugvorderseite 2a des Kuhlers 2, wenn 
das Fahrzeug vorwarts fahrt, jeweils auf den Seitenwandab- 
schnitten 11 des FrontabschluBpaneels 1 ausgebildet, wie in 
Fig. 1 gezeigt ist. Jeder der Fuhrungswandabschnitte 15 er- 
slreckl sich von einem FuBabschnitt 15a zu einem Endab- 
schnitt 15b davon, so daB jeder der Fuhrungswandabschnitte 
15 parallel zur Langsachse des Fahrzeuges ist 

Der Fuhrungswandabschnitt 16 und die Fuhrungswand- 
abschnitte 15 sind jeweils durch SpritzgieBen einstiickig mit 
dem Bodenwandabschnitt 12 und den Seitenwandabschnit- 
ten 11 ausgebildet, so daB der Fuhrungswandabschnitt 16 
einstiickig mit den Fuhrungswandabschnitten 15 an dessen 
Seitenenden verbunden ist. 

Die Luft wird gemaB der obigen Frontteil-Modulkon- 
struktion einer Fahrzeugkarosserie durch den Kuhlergrill 33 
vor das FrontabschluBpaneel 1 eingefuhrt wenn das Fahr- 
zeug vorwarts fahrt. Die Luft A (in Fig. 2 gezeigt), die vor 
das FrontabschluBpaneel 1 eingeleitet wird, wird durch die 
Fuhrungswandabschnitte 15, 16 so geleitet, daB sie in die 
Fahrzeugvorderseite 2a des Kuhlers 2 eingefuhrt wird. Die 
Luft A geht durch den Kiihler 2, um den Kiihler 2 zu kuhlen. 

GemaB dem Stand der Technik, wie er in Fig. 7 gezeigt 
ist, stromt ein Teil der Luft A, der von dem Kuhlergrill ein- 
geleitet wird, unter den Kuhler 2, da das Kuhlergeblase 3 
dem Luftstrom gegenubersteht Wenn das Fahrzeug schnel- 
ler fahrt, steht das Kuhlergeblase 3 dem Luftstrom starker 
gegenuber. 

Andererseits wird in der Erfindung ein groBer Teil der 
Luft vor dem FrontabschluBpaneel 1 durch die Fuhrungs- 
wandabschnitte 15, 16 in die Fahrzeugvorderseite 2a des 
Kuhlers 2 eingeleitet, um durch den Kuhler 2 zu gehen. Des- 
halb stromt im Vergleich zum Stand der Technik eine groBe 
Luftrnenge durch den Kuhler 2, sogar wenn das Fahrzeug 
mit groBer Geschwindigkeit fahrt, um die Kuhlleistung des 
Kuhlers 2 zu verbessern. 

Die Luft, die nahe dem Bodenwandabschnitt 12 des 
FrontabschluBpaneels 1 stromt, kann in den Kuhler 2 einge- 
fuhrt werden, um die Kuhlleistung des Kuhlers 2 zu verbes- 
sern, weil sich der Fuhrungswandabschnitt 16 von dem Bo- 
denwandabschnitt 12 des FrontabschluBpaneels 1 erstreckt. 
Die Luft vor dem FrontabschluBpaneel 1 umgeht den Kuhler 
2 kaum, da die Motorhaube die Luft leitet 

Die Luft, die von auBerhalb von jedem der vorderen Sei- 
tenbauteile 7 stromt, kann in den KUhler 2 eingeftihrt wer- 
den, um die Kuhlleistung des Kuhlers 2 zu verbessern, wcil 
sich die Fuhrungswandabschnitte 15 von den Seitenwandab- 
schnitten 11 des FrontabschluBpaneels 1 erstrecken. 

Die Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosse- 
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rie der Erfindung kann einfach konsiruieri sein, urn kosten- 
giinstig zu sein, da die Fuhrungswandabschnitte 15, 16 ein- 
stuckig mit dem FrontabschluBpaneel 1 ausgebildet sind 

Da sich die Fuhrungswandabschnitte 15 in die vordere 
Richtung so erstrecken, daB sie parallel zur Langsachse des 
Fahrzeuges sind, konnen die Fuhrungswandabschnitte 15 
die Luft, die. den Kuhler 2 umgeht, sicher in den Kuhler 2 
einleiten, um die Kuhlleistung des Kuhlers 2 zu verbessem. 

Da sich der Fuhrungswandabschnitt 16 in die vordere 
Richtung 10 erstreckt, so daB er geneigt ist, kann der Fuh- 
rungswandabschnitt 16 die Luft, die auBerhalb des Frontab- 
schluBpaneels 1 stromt, sicher in den Kuhler 2 einleiten, um 
die Kuhlleistung des Kuhlers 2 weiter zu verbessern. 

Eine Frontteii-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie des zweiten Ausfiihrungsbeispieles, von der nur die 
Anordnung des Fuhrungswandabschnittes von derjenigen 
des ersten Ausfiihrungsbeispieles abweicht, wird im nach- 
folgcndcn bcschricbcn. In Fig. 3 ist cine im wcscntlichcn 
mittige vertikale Schnittansicht der Frontteii-Modulkon- 
struktion der Fahrzeugkarosserie des zweiten Ausfiihrungs- 
beispieles gezeigt. 

Die Frontteii-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosse- 
rie weist das FrontabschluBpaneel 1 auf. Das FrontabschluB- 
paneel 1, das aus einem Kunstharz hergestellt ist, halt den 
Kuhler 2 einschlieBlich der Fahrzeugvorderseite 2a und der 
Fahrzeugriickseite 2b, den Kondensator 4, der der Fahrzeug- 
vorderseite 2a des Kuhlers 2 gegeniiber angeordnet ist, und 
das Kuhlgeblase 3, das so angeordnet ist, daB es der Fahr- 
zeugriickseite 2b des Kuhlers 2 gegenuberliegt. Die Front- 
teii-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie weist fer- 
ner einen Fuhrungswandabschnitt 5 zur Fiihrung der Luft 
zur Fahrzeugvorderseite 2a des Kuhlers 2 auf, wenn das 
Fahrzeug vorwarts fahrt. 

Der Fuhrungswandabschnitt 5 zur Fuhrung der Luft zur 
Fahrzeugvorderseite 2a des Kuhlers 2, wenn das Fahrzeug 
vorwarts fahrt, ist auf dem Kuhlertank ausgebildet, der die 
Unterseite 2d des Kuhlers 2 ausbildet. Der Fuhrungswand- 
abschnitt 5 erstreckt sich von der Unterseite 2d des Kuhlers 
2 entlang der Unterseite 2d. Der Fuhrungswandabschnitt 5 
ist so geneigt, daB ein Endabschnitt 5b des Fuhrungswand- 
abschnittes 5 reiativ niedrig zu einem Wurzei- bzw. FuBab- 
schnitt 5a des Fuhrungswandabschnittes 5 ist. 

Da andere Konstruktionen der Frontteii-Modulkonstruk- 
tion einer Fahrzeugkarosserie des zweiten Ausfiihrungsbei- 
spieles aquivalent zu denjenigen des ersten Ausfiihrungsbei- 
spieles sind, wird ihre Beschreibung weggelassen. 

GemaB der obigen Frontteii-Modulkonstruktion einer 
Fahrzeugkarosserie wird die Luft durch den KiJhlergrill 33 
vor das FrontabschluBpaneel 1 eingeleitet, wenn das Fahr- 
zeug vorwarts fahrt Die Luft, die vor das FrontabschluBpa- 
neel 1 geleitet wird, wird durch den Fuhrungswandabschnitt 
5 so gefuhrt, daB sie in die Fahrzeugvorderseite 2a des Kuh- 
lers 2 eingefuhrt wird. Die Luft geht durch den Kuhler 2, um 
den Kuhler 2 zu kiihlen. Der Fuhrungswandabschnitt 5 kann 
eine groBe Luftmenge zu dem Kiihier 2 leiten, um die Kuhl- 
leistung des Kuhlers 2 zu verbessern, sogar wenn das Fahr- 
zeug mit hoher Geschwindigkeit fahrt. 

GemaB dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel erhoht die 
Frontteii-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie die 
Luftmenge, die durch den Kuhler 2 stromt, mittels einer ein- 
fachen Konstruktion, um die Kuhlleistung des Kuhlers 2 zu 
verbessem, da sich der Fuhrungswandabschnitt 5 von zu- 
mindest einer der Seiten des Kuhlers 2 erstreckt. 

Da sich der Fuhrungswandabschnitt 5 von dem Kuhler 2 
erstreckt, kann der Fuhrungswandabschnitt 5 die Luft, die 
zwischen dem Kuhler 2 und dem Paneelhauptkorper 10 
stromt, in den Kuhler 2 einleiten, um die Kuhlleistung des 
Kuhlers 2 weiter zu verbessern. 



Da sich der Fuhrungswandabschnitt 5 von dem Kuhler- 
tank erstreckt, der die Unterseite 2d des Kuhlers 2 bildet, 
kann der Fuhrungswandabschnitt 5 durch SpritzgieBen ein- 
stuckig mit der Unterseite 2d ausgebildet. werden, und so 
5 weiter, um kostengiinstig zu sein. 

Eine Frontteii-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie des dritten Ausfiihrungsbeispieles, von der nur die An- 
ordnung des Fuhrungswandabschnittes von derjenigen des 
ersten Ausfiihrungsbeispieles abweicht, wird im nachfol- 

10 genden beschrieben. In Fig, 4 ist eine im wesentlichen mit- 
tige vertikale Schnittansicht der Frontteii-Modulkonstruk- 
tion einer Fahrzeugkarosserie des dritten Ausfiihrungsbei- 
spieles gezeigt. Die Frontteii-Modulkonstruktion einer 
Fahrzeugkarosserie weist das gleiche FrontabschluBpaneel 

15 1 auf, wie die Frontteii-Modulkonstruktion einer Fahrzeug- 
karosserie des ersten Ausfiihrungsbeispieles. Das Frontab- 
schluBpaneel 1, das aus Kunstharz gebildet ist, halt den 
Kuhler 2 einschlieBlich der Fahrzeugvorderseite 2a und der 
Fahrzeugriickseite 2b, den Kondensator 4, der so angeordnet 

20 ist, daB er der Fahrzeugvorderseite 2a des Kiihlers 2 gegen- 
iiberliegt, und das Kuhlergeblase 3, das so angeordnet ist, 
daB es der Fahrzeugriickseite 2b des Kuhlers 2 gegenuber- 
liegt. Die Frontteii-Modulkonstruktion einer Fahrzeugka- 
rosserie weist ferner Fuhrungswandabschnitte 23, 24 zur 

25 Fuhrung der Luft zur Fahrzeugvorderseite 2a des Kuhlers 2 
auf, wenn das Fahrzeug vorwarts fahrt. 

Der erste Fuhrungswandabschnitt 23 zur Fuhrung der 
Luft zur Fahrzeugvorderseite 2a des Kuhlers 2, wenn das 
Fahrzeug vorwarts fahrt, ist auf dem Kuhlertank ausgebil- 

30 det, der die Unterseite 2d des Kiihlers 2 bildet. Der erste 
Fuhrungswandabschnitt 23 erstreckt sich von der Unterseite 
2d des Kuhlers 2 entlang der Unterseite 2d. Der erste Fuh- 
rungswandabschnitt 23 ist so geneigt, daB ein Endabschnitt 
23b des ersten Fuhrungswandabschnittes 23 reiativ niedrig 

35 zu einem Wurzei- bzw. FuBabschnitt 23a des ersten Fuh- 
rungswandabschnittes 23 ist. 

Der zweite Fuhrungswandabschnitt 24 zur Fuhrung der 
Luft zur Fahrzeugvorderseite 2a des Kuhlers 2, wenn das 
Fahrzeug vorwarts fahrt, ist auf dem Bodenabschnitt 12 des 

40 FrontabschluBpaneels 1 ausgebildet. Der zweite Fuhrungs- 
wandabschnitt 24 erstreckt sich yon dem Bodenabschnitt 12 
entlang dem Bodenabschnitt 12. Der zweite Fuhrungswand- 
abschnitt 24 ist so geneigt, daB ein Endabschnitt 24b des 
zweiten Fuhrungswandabschnittes 24 reiativ niedrig zu ei- 

45 nem Wurzei- bzw. FuBabschnitt 24a des zweiten Fuhrungs- 
wandabschnittes 24 ist. 

Die Neigungswinkel der Fuhrungswandabschnitte 23, 24 
reiativ zu einer horizontalen Ebene sind im wesentlichen 
gleich zu einander. Ferner sind die Langen der Fuhrungs- 

50 wandabschnitte 23, 24 so angeordnet, daB der Endabschnitt 
23b des ersten Fuhrungswandabschnittes 23 und der FuBab- 
schnitt 24a des zweiten Fuhrungswandabschnittes 24 zuein- 
ander geschlossen sind. Deshalb wird die Luft gleichmaBig 
in den Kuhler 2 eingefuhrt. 

55 Da andere Konstruktionsmerkmale der Frontteii-Modul- 
konstruktion einer Fahrzeugkarosserie des dritten Ausfiih- 
rungsbeispieles aquivalent zu denjenigen des ersten Ausfiih- 
rungsbeispieles sind, wird deren Beschreibung weggelas- 
sen. 

60 GemaB der obigen Frontteii-Modulkonstruktion einer 
Fahrzeugkarosserie wird die Luft durch den Kuhlergrill 33 
vor das FrontabschluBpaneel 1 eingefuhrt, wenn das Fahr- 
zeug vorwarts fahrt Die Luft, die vor das FrontabschluBpa- 
neel 1 eingefuhrt wird, wird durch die Ftihrungswandab- 

65 schnittc 23, 24 so geleitet, daB sic in die Fahrzeugvorder- 
seite 2a des Kuhlers 2 eingefuhrt wird. Die Luft geht durch 
den Kuhler 2, um den Kuhler 2 zu kiihlen. Die Fuhrungs- 
wandabschnitte 23, 24 konnen eine groBe Luftmenge zum 
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Kiihler 2 leiten, um die Kuhlleistung des KUhlers 2 zu ver- 
bessem, sogar wenn das Fahrzeug mil hoher Geschwindig- 
keit fahrt. 

Da sich der erste Fuhrungswandahschnitr 23 von der Un- 
terseite 2d des Kuhlers 2 erstreckt und der zweite Fuhrungs- 5 
wandabschnitt 24 von dem Bodenabschnitt 12 des Frontab- 
schluBpaneels 1 erstreckt, das der Unterseite 2d gegeniiber- 
liegt, konnen die Fuhrungs wandabschnitte 23, 24 die Luft, 
die zwischen den Kuhler 2 und das FrontabschluBpaneel 1 
stromt, in den Kuhler 2 einftihren, urn die Kuhlleistung des 10 
Kuhlers 2 zu verbessem. 

Eine Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie des vierten Ausfuhrungsbeispieles wird im nachfol- 
genden auf der Grundlage der Fig v 5 und 6 beschrieben. 
Eine perspektivische Explosionsdarstellung der Frontteil- 15 
Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie des vierten 
Ausfuhrungsbeispieles ist in Fig. 5 gezeigt. 

Ein FrontabschluBpaneel 1, das aus Kunstharz gcbildct 
ist, halt einen Kuhler 2 zur Kiihlung eines Kiihlrnittels eins 
Motors eines Fahrzeuges, einen Kondensator 4 zur Kiihlung 20 
eines Kuhlgases, ein Paar Kuhlergeblase 3, die so angeord- 
net sind, daB sie dem Kuhler 2 gegenuberliegen, und ein 
Paar Scheinwerfer 44. Das FrontabschluBpaneel 1 ist an ei- 
nem Paar vorderer Seitenteile 7 befestigt, so daB es jeweils 
durch Trager 8 zwischen den vorderen Seitenleilen 7 ange- 25 
ordnet ist. Das FrontabschluBpaneel 1 ist des weiteren mil 
einem Paar FrontstoBfangerverstarkungen 9 an dessen rech- 
ten und linken Seiten verbunden. Die Kuhlergeblase 3, die 
gleichzeitig betrieben werden, sind drehbar auf einem La- 
gerabschnitt 14b befestigt, der sich einstiickig von dem 30 
Hansen 14a erstreckt, um in der kreisformigen Offhung 14 
angeordnet zu sein. Deshalb liegen die Kuhlergeblase 3 dem 
Kuhler 2 und dem Kondensator 4 gegeniiber. 

Ein Paar Verbindungsabschnitte 42 sind einstiickig mit 
den Rippenabschnitten 18, 19 ausgebildet, so daB jeder der 35 
Verbindungsabschnitte 42 an den Enden der Rippenab- 
schnitte 18, 19 angeordnet ist. 

Der Kondensator 4 ist an einem Paar Flansche 17 befe- 
stigt, von denen sich jeder von einer oberen Seite des Pa- 
neelhauptkorpers 10 erstreckt. Ein unterer Abschnitt des 40 
Kuhlers 2 ist durch ein Paar Offhungen 12a mit dem Boden- 
wandabschnitt 12 befestigt und der obere Abschnitt des 
Kuhlers 2 ist mit dem Kondensator 4 mit den Flanschen 17 
verbunden, so daB der Kuhler 2 durch das FrontabschluBpa- 
neel 1 gehalten wird, um an der Vorderseite des Frontab- 45 
schluBpaneels 1 angeordnet zu sein. 

Fig. 6 zeigt eine Schnittansicht der Frontteil-Modulkon- 
struktion einer Fahrzeugkarosserie entlang der Linie VI- VI 
in Fig. 5. Die Rippe 18, die im Schnitt in einer C-formigen 
Konfiguration ausgebildet ist, ist mit einer oberen Oberfla- 50 
che 18a, einer Vorderseite 18b und einer Bodenoberflache 
18c ausgebildet, wie in Fig. 6 gezeigt ist. Die Rippe 19, die 
im Schnitt in einer C-formigen Konfiguration ausgebildet 
ist, ist mit einer oberen Oberflache 19a, einer vorderen 
Oberflache 19b und einer Bodenoberflache 19c ausgebildet, 55 
wie in Fig. 6 gezeigt ist. Die Bodenoberflache 18c der Rippe 
18 und die obere Oberflache 19a der Rippe 19 sind durch 
eine Wand 20 miteinander verbunden, die sich von dem Sei- 
tenwandabschnitt 11 erstreckt 

Ein Scheinwerfergehause 41 wird durch die Bodenober- 60 
flache 18c der Rippe 18, die obere Oberflache 19a der Rippe 
19, die Wand 20, einen Teil wandabschnitt 11a des Seiten- 
wandabschnittes 11, der sich zwischen den Rippen 18, 19 
befindet (siehe Fig. 5) und den Verbindungsabschnitt 42 ge- 
bildct. Das Scheinwerfergehause 41 ist in cincr tassenformi- 65 
gen Konfiguration ausgebildet, um nach vorne hin ofFen zu 
sein. Jede der Bodenoberflache 18c, der oberen Oberflachen 
19a, des Teilwandabschnittes 11a und des Verbindungsab- 



schnittes 42 enthalt einen konvexen Abschnitt 43, wie in 
Fig. 6 gezeigt ist, der nach vorne vorsteht, um einen Ofif- 
nungsumfangsabschnitt des Scheinwerfergehauses 41 zu 
hilden. 

Eine Scheinwerferabdeckung 26 (die aus einem Polykar- 
bonatharz ausgebildet ist) ist luftdicht an den konvexen Ab- 
schnitten 43 an einem Umfangsabschnitt davon befestigt, 
um auf dem Scheinwerfergehause 41 befestigt zu sein. Ge- 
maB dem Ausfuhrungsbeispiel sind die Scheinwerferabdek- 
kung 26 und das Scheinwerfergehause 41 mit einem HeiB- 
schmelzklebstoff luftdicht miteinander verbunden. Die 
Scheinwerferabdeckung 26 und das Scheinwerfergehause 
41 konnen durch einen O-Ring, einem Schnappring, Warm- 
nieten und so weiter miteinander verbunden sein. 

Ein Scheinwerfer 44 ist in einem Raum A eingebaut, der 
von dem Scheinwerfergehause 41 und der Scheinwerferab- 
deckung 26 umgeben ist. Der Scheinwerfer 44 ist durch eine 
Schraubc und so wcitcr an der Wand 20 befestigt. Der 
Scheinwerfer 44 wird hauptsachlich durch einen Reflektor 
und eine Gluhlampe gebildet. 

GemaB der Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeug- 
karosserie der Erfindung geht die heifie Luft, die in einem 
Motorraum (in den Figur nicht gezeigt) hinter der Frontab- 
schluBpaneele 1 erzeugt wird, durch einen Spalt zwischen 
dem Scheinwerfergehause 41 und dem Scheinwerfer 44 in 
einen Raum A, wie durch Pfeile B in Fig. 6 gezeigt ist. Da 
das Scheinwerfergehause 41 und die Scheinwerferabdek- 
kung 26 luftdicht miteinander verbunden sind, ist der Raum 
A von einem Raum vor dem FrontabschluBpaneel 1 isoliert 
Deshalb sammelt sich die heiBe Luft in dem Raum A, um 
nicht in den Raum vor das FrontabschluBpaneel 1 zu gehen. 
Folglich wird die in einem Motorraum erzeugte heiBe Luft 
nicht zum Kuhler 2 befordert, der vor dem FrontabschluBpa- 
neel 1 angeordnet ist, um die Kuhlleistung des Kuhlers 2 
aufrecht zu erhalten. 

Eine Frontteil-Modulkonstruktion eines Fahrzeuges um- 
faBt ein FrontabschluBpaneel 1, das einen Kuhler 2 und ein 
Kuhlergeblase 3, das hinter dem Kuhler 2 angeordnet ist, 
halt, und eine Luftfuhrungswand 5; 15, 16; 23, 24, die die 
Luft zu einer Vorderseite des Kuhlers 2 leitet, wenn das 
Fahrzeug fahrt. 

Patentanspriiche 

1. Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie, die die folgenden Bauteile aufweist: 

ein FrontabschluBpaneel (1), das einen Kuhler (2) und 
ein KUhlgebiase (3), das hinter dem KUhler (2) ange- 
ordnet ist, halt; und 

eine Luftfuhrungswand (5; 15, 16; 23, 24), die die Luft 
zu einer Vorderseite (2a) des Kuhlers (2) leitet, wenn 
das Fahrzeug angetrieben wird. 

2. Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die Luftfuhrungswand (15, 16; 24) von einem 
Wandabschnitt (11, 12) des FrontabschluBpaheels (1) 
erstreckt, das zumindest einer der Seiten des Kuhlers 
(2) gegeniiberliegt 

3. Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die luftfuhrungswand (16; 24) von einem Boden- 
wandabschnitt (12) des FrontabschluBpaneels (1) er- 
streckt, der einer Unterseite (2d) des Kuhlers (2) ge- 
geniiberliegt. 

4. Frontteil-Modulkonstruktion cincr Fahrzeugkaros- 
serie gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die Luftfuhrungswand (15) von jedem der Seiten- 
wandabschnitte (11) des FrontabschluBpaneels (1) er- 
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streckt, die einer Seite des KUhlers (2) gegeniiber lie- 
gen. 

5. Frcttitteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Luftfuhrungswand (15, 16; 24) einstlickig mil dem 5 
FrontabschluBpaneel (1) ausgebildet ist. 

6. Frontteil-Mcxiulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die Luftfuhrungswand (15) so erstreckt, daB sie 
parallel zur Langsachse des Fahrzeuges isL 10 

7. Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie gemaB Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Luftfuhrungswand (16; 24) so geneigt ist, daB ein 
Endabschnitt (16b; 24b) davon relativ niedrig zu einera 
FuBabschnitt (16a; 24a) davon isL is 

8. Frontteil-Modulkonstruktion einer Fahrzeugkaros- 
serie gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das FrontabschluBpaneel (1) cin Schcinwcrfcrgchausc 
(41) umfaBt, das sich zur vorderen Richtung des Fahr- 
zeuges hin offnet und das einstuckig mit dem Frontab- 20 
schluBpaneel (1) ausgebildet ist, wobei die Frontteil- 
Modulkonstruktion einer Fahrzeugkarosserie des wei- 
teren eine Scheinwerferabdeckung (26) aufweist, die 
luftdicht mit dem Scheinwerfergehause (41) verbunden 

ist und einen Scheinwerfer (44), der in einem Rauin A 25 
eingebaut ist, der von dem Scheinwerfergehause (41) 
und der Scheinwerferabdeckung (26) umgeben ist 
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